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(54) Title: SNOW SKID 

(54) Bezeichnung: SCHNEEGLEITER 




(57) Abstract 

A snow skid comprises a vehicle shell (I) to the bottom (2) of which, rounded in the direction of the roadway (5), are 
attached at least two runners (4, 10), so that according to the inclination of the snow skid other runners are in contact with 
the soil. Thanks to this feature, coupled to a weight displacement, it is possible to control the behaviour of the snow skid in 
a curve. The runners (4, 10) may be linked in a fixed or removable way to the bottom (2) of the snow skid. Skid-inhibiting 
devices on the side walls of the vehicle shell (1) can help to improve its maneuverability. 

(57) Zusammenfassung 

Schneegleiter, der eine Fahrzeugschale (1) aufweist, an deren zur Fahrbahn (5) hin gewolbtem Boden (2) mindestens 
zwei Kufen (4, 10) angeordnet sind, so dass je nach Schraglage des SchneegJeiters andere Kufen im Eingriff sind, was in 
Verbindung mit der Gewichtsverlagerung einen Kurvensteuereffekt zur Folge hat. Die Kufen (4, 10) konnen fest oder 16s- 
bar mit dem Boden (2) des Schneegleiters verbunden sein. Durch gleithemmende Vorrichtungen an den Seitenwanden der 
Fahrzeugschale (1) kann die Lenkbarkeit verbessert werden. 
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Schneegleiter 

10 

Stand der Technik 

Die Erfindung geht aus von einem Schneegleiter nach der 
15 Gattung des Hauptanspruchs . Schneegleiter sind in viel- 
faltiger Weise bekannt. Der haufigste Typ besteht aus 
einer Kunststof f schale , an der zwei parallele Gleitkufen 
angeordnet sind und der in erster Linie dem Freizeit- 
sport, namlich als Rodelersatz, dient. Fur die Lenkung 
20 dieser bekannten Schneegleiter haben sich zwei Systeme 
durchgesetzt . Beim einen System sind die beiden Kufen 
in Langsrichtung unterteilt, wobei der vordere Teil zur 
Snderung der Fahrtrichtung verstellbar ist. Beim ande- 
ren System sind rechts und links des Schneegleiters 
25 Reibhebel angeordnet, mit denen zur Fahrtrichtungsande- 
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rung in die Fahrbahn- gegrif f en wird. Der Nachteil des 
einen Systems besteht vor allem darin, daB die fur die 
Lenkung erforderliche Vorrichtung , namlich zur Ver- 
stellung der Kufen, verhaltnismaBig aufwendig ist, so 
5 daf3 ein derartiger Schneegleiter teuer wird. AuBerdem 
wird durch die Vorrichtung das Gewicht des Schneeglei- 
ters erhoht, was sich besonders nachteilig auf den Berg- 
auf -Transport auswirkt. Nicht zuletzt ist eine derartige 
Vorrichtung empfindlich und entsprechend reparaturan- 
10 fallig: Beim anderen System wird durch die Reibhebel die 
Fahrbahn beschadigt, so daft auf vielen Abf ahrtpisten 
derartige Schneegleiter nicht zugelassen sind. 

15 Vorteile der Erfindung 

Der erfindungsgemaiSe Schneegleiter mit den kennzeichnen- 
den Merkmalen des Hauptanspruchs hat demgegenuber den 
Vorteil, dafS aufgrund einfacher Gewichtsverlagerung des 

20 Fahrzeugf ahrers eine Fahrtrichtungsanderung erzielt wird. 
Durch die in der Senkrechten gewolhten Kufen wird ahnlich 
wie beim Ski eine Richtungsanderung erzielt. Durch die 
bei Geradeausf ahrt senkrecht zur Piste stehenden parallel 
angeordneten gebogenen Kufen ist Spurtreue gegeben* Bei 

25; Gewichtsverlagerung und somit Schraglage der gebogenen 
Mittelkufe gelangt eine noch starker gebogene seitlich 
zu der Mittelkufe angeordnete Seitenkufe oder mehrere 
Seitenkufen in Eingriff, so dafi eine Kurvenf iihrung des 
Schneegleiters stattfindet und swar zunehmend, je starker 

30 die Gewichtsverlagerung und damit die Seitenlage ist, da 
die Kriimmung der im Eingriff stehenden Kufen mit der 
Schraglage zunimmt. Die Fahrzeugschale , an der die Kufen 
angeordnet sind, kann irgendeine zur Fahrbahn hin gewolbte 
Raumform aufweisen, insbesonder mit einem langlichen waag- : - 

35 rechten Querschnitt. Dieser Querschnitt kann beispielsweise' 
aber auch kreisformig sein oder eine sonstige' Form aufweisen. 



WO 87/04397 



PCT/DE87/00023 



- 3 - 



1 Vorteilhafterweise erfolgt diese Richtungssteuerung ohne 
unnotigen Reibverlust zur Fahrbahn hin, so daB besonders 
bei schnellen Abfahrtem bei Richtungsanderung keine Ge- 
schwindigkeitseinbuBen entstehen. AuBerdem wird auch die 
Fahrbahn nicht beschadigt und es ist aufgrund der groB,- 

5 flachigen Auflage ein Fahren in weichem Schnee ohne tie- 
feres Einsinken moglich. Hinzu kommt, daB bei Richtungs- 
anderungen durch Verlegung des Schwerpunktes , wie es er- 
findungsgemaB der Fall ist, der Fahrer des Fahrzeuges we- 
sentlich kontrollierter arbeiten kann, da er in der Schwer- 
10 punktsebene verbleibt. So besteht beim erf inderischen 

Schneegleiter auch nicht die Gefahr, daB er bei hoher Kur- 
vengeschwindigkeit und darait hoher Zentrif ugalkraf t kippt, 
sondern er rutscht auf den gerade ira Eingriff stehenden 
innerhalb der geplanten Kurve. 

15 Gebremst wird durch Obersteuern der Kurve, indem, wie beim 
Skifahren, eine starke Gewichtsverlagerung vorgenommen wird, 
so daB die Kufen quer zur Fahrtrichtung in Eingriff gelangen. 

20 Nach einer vorteilhaf ten Ausgestaltung der Erfindung 
hat die Fahrzeugschale die Form eines Kanus , wobei der 
die Kufen tragende Boden losbar mit der Fahrzeugschale 
verbunden sein kann. Hierdurch besteht die Moglichkeit, 
daB man das Kanu im Soramer fur Wasserbetrieb verwendet, 

25 hingegen im Winter als Schneegleiter. Der die Kufen 

tragende Boden kann in einfacher Weise durch Festschnal- 
len mit dem Kanukorper verbunden werden. 

Nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung konnen 
30 die Kufen entweder als Einzelschienen in ein . Bodenele- 
ment eingelassen sein, z. B. als Metallschienen in ei- 
nen Kunststoff boden oder sie konnen als Kufen aus dem 
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1 Baden heraus geformt sein- Besonders dann, wenn es sich 
urn einen von der Fahrzeugschale losbaren Boden handelt, 

• sind eine ganze Reihe von Moglichkeiten der Bildung oder 
Herstellung derartiger Kufen moglich. 

5 Nach einer zusatzlichen Ausgestaltung der Erfindung sind 
die Kufen im hinteren Bereich des Schneegleiters gekurzt. 
Hierdurch wird der oben geschriebene Kurvensteueref f ekt 
bei der Gewichtsverlagerung verstarkt und es wird das Ab- 
schwingen zum entsprechenden Bremsen des Schneegleiters 

10 erleichtert. Zur Verstarkung dieser Brems- oder Steuer- 
wirkung konnen d'urch Eingriff in die Fahrbahn bzw. den 
Schnee die Hande oder auch kurze, beispielsweise 20 cm 
lange Skistocke dienen, so dafi die damit erzeugten ent- 
gegen der Fahrtrichtung einseitig wirkenden Krafte einen 

15 Kurvensteuereffekt ausuben. Bei ebener Fahrbahn konnen 

diese Stocke, ahnlich wie beim Skilaufen, zum Anschieben 
des Schneegleiters dienen. 

Ura den Transport des Schneegleiters besonders au£ den 
ZQ Berg hinauf zu vereinfachen , ist an der Fahrzeugschale 
eine Vorrichtung zum Abschleppen vorhanden. Diese Vor- 
richtung kann beispielsweise aus einer mit der Schale 
verbundenen Ose und einem Seil bestehen. Beim Liften kann 
fur den Transport des .Schneegleiters ein Lifthorn in das 
25 Einstiegsloch des Schneegleiters gesteckt werden, wobei 

aufgrund des verhaltnismaflig weit hinter dem Zugpunkt lie- 
genden Schwerpunktes des Schneegleiters dieser gut in der 
Liftspur gefuhrt wird. 



Nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung 
sind auBen an den Seitenwanden vorzugsweise im 
Bereich des Schwerpunkts in der jeweiligen Sei~ 
tenlage gleithemmend wirkende Vorrich- 
tungen vorhandsn. Diese gleit hemmende Vorrichtung 
bewirkt eine einseitige Gleithemmung , die sich 
als Kurvensteuerung auswirkt, Diese Vorrichtung 
kann in verschiedenster Art ausgebildet sein, 
beispielsweise als Perf orierung , als Rutschhemmer 
oder aber als Auswolbung aus der Seitenwand. Der 
Vorteil einer als Auswolbung ausg ebildet en Ausge- 
staltung der Erfindung besteht auch in der Ver- 
starkung dieses Abschnitts. Um die Stapelf ahigkeit 
des erf indungsgemaBen Schneegleiters nicht zu be- 
eintrachtigen und um auch die durch die Gewichts- 
verlagerung an sich bewirkte Kurvensteuerung 
nicht unnotig £u verstarken, ist die Auswolbung 
nahe dem oberen Rand vorgesehen. 

Nach einer weiteren vort eilhaf ten Ausgestaltung 
der Erfindung dienen die beiden Auswolbungen als 
Lagerstellen fur einen schwenkbaren Zugbugel, der 
zum Schleppen des Schneegleiters insbesondere nach 
vorne ausgerichtet ist. Ein solcher Zugbugel kann 
auch als Uberrollbugel oder aber als Bugverstarkung 
dienen und in einer jeweilig gewunschten Lage arre- 
tiert werden. 

Weitere Vorteile und vorteilhafte Ausgestaltungen 
der Erfindung sind der nachf olgenden Beschreibung , 
der Zeichnung, und den Anspruchen entnehmbar. 
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T Zsichnung 

Ein Ausfuhrungsbeispiel des Gegenstandas der Er- 
findung ist rait Varianten in der Zeichnung darge- 
stellt- Es zeigen: 

5 

Fig. i einen kanuf Srrnigen Schneegleiter in 

der Seit enansicht ; 

Fig. 2 einen Querschnitt nach Linie II-II in 

ia Fi 9- lb > 

Fig. 3 eine Bodenansicht III in Fig. la; 

Fig. 4 eine Ansicht van varne einer Variance 

des in den Fig. 1 und 3 dargestellten 
Beispiels ; 

Pig. 5 eine Seitenansicht einer anderen Variante 

entsprechend Fig. la, bei der der Baden 
abschnsllbar ist und 

Fig. 6-9 eine weitere Variante in verschiedenen An- 
20 sichten. 



15 



Beschreibung des Ausf uhrungsbeispiels 

In den Fig. 1, 2 und 3 ist ein Kanu in verschiedenen 
Darstellungen gezeigt, das als Schneegleiter verwen- 
det wird. Dieses Kanu weist eine Fahrzeugschale 1 
auf , die einen Boden 2 hat und in der fur den Fahrzeug- 
fahrer ein Einstiegslach 3 vargesehen ist. Innerhalb 
dieser Fahrzeugschale 1 ist, wie nicht naher dargestellt, 
eine Sitzgelegenheit vorgesehen, ebenso wie es bei Kanus 



35 
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1 iiblich ist. Am Boden 2 des Kanus sind in Langsrichtung 
nebeneinander angeordnete Kufen 4 vorhanden, auf denen 
der Schneegleiter zur Fahrbahn hin abgestiitzt ist, so 
daft je nach Schraglage der Fahrzeugschale nur ein Teil 

5 dieser Kufen nach Lange und Anzahl ira Eingriff ist. 

Diese Kufen 4 sind am Boden 2 im hinteren Teil des Bootes 
nicht bis zum Ende gefiihrt, sondern horen vorher auf, so 
daft ein hinterer glatter Bereich des Bodens 2 verbleibt. 
Dies ist besonders Fig. 2 entnehmbar, bei der die Fahr- 
10 bahn mit 5 bezeichnet ist. Die Kufen 4 sind bei dieser 
Variante als in den Boden 2 angelassene Schienen ausge- 
bildet. 

In Fig. 4 ist eine Variante dieses Schneeglei ters dar- 
15 gestellt, bei der die Kufen als Erhebungen 10 in den 

Boden 2 eingeformt sind. Auf diese Weise kann einerseits 
die Schneegrif f igkeit verbessert werden, indem der Ab- 
stand von der Kuf enunterkante bis zum Boden 2 vergroftert 
wird und es kann andererseits auf die Verwendung von zu- 
ZO satzlichen Schienen verzichtet werden, wenn es sich urn 
einen Kunststoff handelt, der hart genug ist. 

Bei der in Fig. S dargestellten Variante ist der Boden 
14, der ebenfalls Kufen 4 aufweist, losbar mit der Fahr- 
Z5 bahnschale 1 verbunden, wobei die Verbindung iiber Rie- 
men 15 erfolgt. Auf diese Weise ist es moglich, das 
Kanu, bzw. die Fahrzeugschale, im Sommer fur den Wasser- 
betrieb zu verwenden und im Winter fur den Schneegleiter. 

2Q Wie auch bei der obenbeschriebenen Variante moglich, ist 
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an der Fahrzeugschale 1 eine Qse 16 vorgesehen 
mit einer Schnur 17, urn dadurch das Fahrzeug 
schleppen zu konnen. 

In den Figuren 6 bis 9 1st eine weitere Variante 
dargestellt mit einer verhaltnismaBig kurzen kom- 
pakten Fahrzeugschale 1, an deren Seitenwanden 19 
und 20 nach auBen gehende Auswolbungen 21 varhanden 
sind. An den Kopfen dieser Auswolbungen 21 sind Dreh- 
gelenke 22 vorgesehen an denen ein Bugel 23 uber die 
Offnung der Fahrzeugschale 1 schwenkbar angelenkt 
ist. Wahrend im vorderen Teil der Fahrzeugschale 1 
die Bordkante 24 verhaltnismaBig niedrig ausgebil- 
det ist, ist die Bordkante 25 im Bereich hinter den 
Auswolbungen 21 weiter hochgezogen. Sie bietet da- 
durch dem Fahrer Schutz und Halt. 

Die Auswolbungen 21 greifen in extremer Schraglage 
des Schneegleiters in den Schnee und bewirken eine 
Bremshemmung mit der Folge einer verstarkten Kurven- - 
fahrt urn die jeweils in den Schnee greifende Auswol- 
bung 21. AuBerdem werden die Seitenwande 19 und 20 
der Fahrzeugschale 1 durch diese Auswolbungen 21 
versteif t . 

In der in Fig. 6 gezeigten perspektivischen Darstel- 
lung des Schneegleiters ist der Zugbugel 23, der im 
ubrigen jeweils nach vorne geschwenkt gezeigt ist, 
hier gestrichelt leicht nach oben geschwenkt darge- 
stellt, wobei ein Bugel 26 eines Schlepplif tes bei- 
spielhaft im Eingriff ist. Bei der in den Figuren 
6 bis 9 gezeigten nach vorne gerichteten Schwenk- 
stellung - "Ruhestellung - bildet dieser Bugel 23 
einen Bugschutz und ist in dieser Stellung arre- 
tierbar. Die Arretierung kann entweder durch ein 
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1 Rastersystem im Bereich des Gelenks 22 erreicht 

werden oder durch eine sonstige / nicht dargestellte 
Einrichtung. Der Bugel kann aber auch als Uberroll- 
bugel dienen Oder aber auch als Griff fur den Fah- 

5 rer . 

In Fig. 7 ist die Fahrzeugschale von unten darge- 
stellt, in Fig. 8 von der Seite und in Fig. 9 von 
vorne . 

10 

Alle in der Beschreibung , den nachf olgenden Anspru- 
chen und der Zeichnung dargestellten Merkmale kon- 
nen sowohl einzeln als auch in beliebiger Kombination 
erf indungswesentlich sein. 

T5 



20 



25 



30 



35 
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Ansprtiche 

1. Schneegleiter mit einer mehrere in Fahrtrichtung ver- 
laufende Kufen auf weisenden , mindestens eine Person 
aufnehmenden Fahrzeugschale, dadurch gekennzeichnet , 
da!3 die Fahrzeugschale (1) einen zur Fahrbahn (5) 
hin gewolbten Bo den (2) aufweist r an dem die Kufen 
(4, 10) angeordnet sind und dafi mindestens zwei 
Kufen (4, 10) vorhanden sind. 



2. Schneegleiter nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Fahrzeugschale (1) die Form eines Kanus hat. 
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3. Schneegleiter nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der die Kufen CO tragende Boden (14) 
losbar mit der Fahrzeugschale CD verbunden ist. 

5 4. Schneegleiter nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet , 
daB der Boden (14) durch Riemen (15) an die Fahrzeug- 
schale CD schnallbar ist. 

5. Schneegleiter nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
10 dadurch gekennzeichnet, daB die Kufen (4) als Einzel- 

schienen in ein Bodenelement (2) eingelassen sind. 

6. Schneegleiter nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Kufen (10) aus dem Boden (2) 

15 heraus geforrat sind. 

7. Schneegleiter nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die Kufen (4) nur bis zu 
einem glatt verbleibenden Abschnitt .des Bodens (2) vor- 

20 gesehen sind, welcher bezuglich der Fahrtrichtung hin- 

ter dem Schwerpunkt des Schneegleiters liegt. 

8. Schneegleiter nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB an der Fahrzeugschale (1) 

25 eine Vorrichtung (16, 17) fur das Schleppen des Schnee- 

gleiters vorhanden ist. 
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9. Scheegleiter nach einem der vorhergehenden An- 

spruche, dadurch gekennzeichnet , daB auBen an den 
Seitenwanden (19, 20) vorzugsweise im Bereich des 
Schwerpunktes in extremen Seitenlagen gleit hemmend 
5 greifende Vorrichtungen (21) vorhanden sind. 

10. Schneegleiter nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 

net, daB als Vorrichtung je eine Auswolbung (21) 
dient . 

10 

11. Schneegleiter nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Auswolbungen als Lagerstellen fur 
einen Zugbugel (23) dienen, der vorzugsweise nach 
vorne auch zum Schleppen ausgerichtet ist . 

15 

12. Schneegleiter nach Anspruch 11, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Zugbugel (23) in mindestens einer Dreh- 
lage arretierbar ist. 
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